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Rechercheantrag gem. § 7 Abs. 1 GbmG ist gestellt 

@ Bremsregler mlt Luft- Oder Flussigkeitsdfimpfung, Insbesondere zur Endlagendampfung von Schubladen, 
Turen o.dgl. Elnriditungen 

® BrenriGregler mit Luft- Oder FIQselgkeitGdampfung, fne- 
besondere zur EndlagendSmpfung von Schubladen (19), 
Turen oder dergl. Efnrichtungen, mit einem Zylmdar (1), 
einem Im Zylfnder (1) axfal uber sine Kolbenstange (3) 
verschiebbar gelagerten Kolben (2), dadurch gekenn- 
zeichnet, daS der Kolben (2) mit einem gegeniiber derZy- 
linderinnenwandung (13) wirksamen, durch die Axialbe- 
wegung des Kolbens (2) steuerbaren, Ruckschlagventil 
versehen ist. 
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Bremsregler mlt Luft- oder FlHssigkeitsdampfung^ Insbesondere zur 
Endlagendampfung von Schubladen, Tliren oder dergi, Einrichtungen 

Die Neuerung betrlfft einen Bremsregler mit Luft- oder FlUssigkeits- 
dampfung, Insbesondere zur Endlagendampfung von Schubladen, Turen 
oder dergl. Einrichtungen, mit den Herkroalen nach dem Oberbegrlff 
des Schutzansprochs 1» 

Beispielswelse bel Schubladen von Spezlalelnrlchtungen, be1 denen ein- 
zelne Schubladen mit einer relativ groBen Masse beladen sein konnen, 
ist es vielfach erforderllch, daB beim Zuschieben oder Zuwerfen einer 
Schublade, zur Verhinderung einer BeeintrSchtlgung und/oder Beschadl- 
gung nicht nur der Schublade, sondern auch der darin gelagerten Einla- 
ge, die Schublade unabhangig von der unmittelbaren und/oder mittelba- 
ren Schubladenmasse, das Zulaufmoment der Jewel Hgen Schublade vor dem 
Errelchen der Schubladenendlage soweit gedampft oder abgebremst wird, 
daB eine Schublade mit deren Einlage zuverlassig schadfrei und gerausch-* 
arm in ihre Endlage gefiihrt wird. Dabel soil sichergestell t sein, daB 
der zu diesem Zweck vorgesehene mlttelbare Bremsregler einfach, zweck- 
maBig und auch bel Schubladen mit relativ unterschledllch groBer Eln- 
lagemasse das Zulaufmoment einer Schublade vor dem Errelchen der Schub- 
ladenendlage hinrelchend zuverlassig abdampft. 

■ 

Es ist bekannt, zur Erfiillung dieser Erfordernisse, Schubladen mit einer 
Zulaufbremse, einer sogenannten Relbbremse, auszustatten. Diese bekannte 
Zulaufbremse ist rolt dem erhebllchen Nachteil behaftet, daB dort das 
Bremsmoment, relativ prSzise, auf eine Schublade und deren dort eingela- 
gerten Masse eingestellt werden muS. Da sich Jedoch die In einer Schub- 
lade elngelagerte Masse durch Masseentnahme oder -zuladung haufig andern 
kann, ist bel der bekannten Zulaufbremse keine zuverlSsslge Bremsmoment- 
einstellung moglich. Von Nachteil 1st auBerdem, daB sich dort das Reib- 
verbal ten derartiger Bremsen erfahrungsgemaB mit der Zelt relativ stark 
andert. 



• • a • • • • 



* 



AuBerdem 1st es zur Dampfung des Zulaufoioments einer Schublade kurz vor 
dem Errelchen der Schubladenendlage bekannt, einen hydraullschen StoB- 

■ 

dSropfer einzusetzen. Derartlge OldSmpfersind jedoch relativ teuer In 
der Herstellung. Desweiteren besteht bel Oldampfern grundsatzllch eine 
Lekagegefahr, die Ihren Einsatz erhebllch einschranken. 

Der Neuerung llegt die Aufgabe zugrunde, die Nachtelle der bekannten. 
zuvor erwahnten, Schubladenbrems- oder -dampfungsvorrlchtungen zu ver- 
melden und einen zur Endlagend&npfung von Schub1aden« TUren bzw. Klapp- 
tliren oder dergl. Einrlchtungen geeigneten, Bremsregler mit Luft- oder 
Flusslgkeltsdampfung zu schaffen, der die Nachtelle der bekannten Zu- 
laufbremsen oder StoBdampfer fiir die oben erwahnten Einrlchtungen be- 
seltlgt und der hinreichend zuverlassig eine Schublade, Tiir bzw. Klapp- 
tUr oder dergl. Einrlchtung, unabhangig von einer unmlttelbaren oder 
nittelbaren Masse an einer derartlgen Einrichtung, vor dem Errelchen der 
Jewel llgen Endlage, bremsmomentverzogert abbremst, sodaB eine Tiir oder 
Schublade bzw» dergl. Einrlchtungen stoBfrel In die Jewelllge Endlage 
fuhrbar ist. Dabel soil sichergestell t sein, da8 der zum Einsatz kommen- 
de (nittelbare Bremsregler einfach und wirtschaf tl ich herstellbar, mon- 
tlerbar und hinreichend wartungsfrel betrelbbar ist. 

Olese Aufgabe wird mit den Merkraalen 1m kennzelchnenden Tell des Schutz- 
anspruchs 1 gelost und In den Unteranspriichen sind weltere zweckmaBlge 
und vorteilhafte Elnzelhelten des neuen Bremsreglers beansprucht. 

Vorteilhaft bei dem neuen Bremsregler mit Luft- oder Flusslgkeltsdamp- 
fung. Insbesondere fur den Einsatz an Schubladen, TUren bzw. KlapptUren 
oder dergl. Einrlchtungen, mit einem gehauseartlgen Zyllnder. einem 1m 
Zyllnder axial verschlebbar gelagerten Kolben und mit einem, am Kolben 
und gegeniiber der benachbarten Zyllnderwandung wirksam vorgesehenen, 
dynamlschen. Riickschlagventl 1 1st nicht nur, daB das Riickschlagventil 
zweckmaBigerwelse Insbesondere aus einem elastlschen Dichtring oder ei- 
ner verglelchbaren Vorrlchtung geblldet 1st, sondern auch, daB durch 
dieses zweckmaBig wirksame RUckschlagventll bei der Beaufschlagung des 
Kolbens durch das Zulaufen, belsplelswelse einer Schublade, zunachst vor 
dem Kolben ein Uberdruck und hinter dem Kolben ein IJnterdruck geblldet 
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wird. wobel diese belden Drucke uber den Kolbenwegverlauf steuerbar und 
belra Errelchen der Kolbenendlage abbaubar sind. 

i 

Vortellhaft 1st ferner, dal3 der funktionskonforin steuerbare Druckabbau 
bzv. Druckausglelch Im Zyllnder, beim Zulaufen bzw. Einzug, belsplels- 
welse einer Schublade, einerseits durch eine oder mehrere, Insbesondere 
axial verlaufendet Abf1uBri11en« die an der dem Kolben benachbarten Zy- 
llnderlnnenwandung vorgesehen sind. und andererseits durch einen zusatz- 
lich koaxlalen konischen, sich im Durchmesser vergroBernden, Verlauf der 
Zyllnderlnnenwandung hin zum Zylinderboden bzw, zur Endlage der Schub-* 
1ade» zweckmSssig und zuverlassig erzielbar 1st. Durch die sinnvolle An- 
ordnung und Bemessung, sowohl der AbfluBrlllei als auch der zuvor er- 
wahnten Zyllnderkonizltat, w1rd eine optlmale DSmpfungscharakterlstik 
flir die vorgesehene Endtagendampfung einer Schublade mit unterschied- 
licher Eigen- und Einlagenmasse erzielt. 

Mit einer weiteren vortellhaften mittelbaren Elnrichtung wird der Kol- 
ben des Bremsreglersv beim Herauszlehen einer entsprechend endlagenge-- 
dampften Schublade. beaufschlagt und in seine Ausgangslage gezogen. Zu 
diesem Zweck ist am freien auBeren Ende der Kolbenstange des Kolbens ein 
Permanentmagnet vorgesehen, der von einem ferromagnetischen Gegenstiick 
an der Schublade beaufschlagt wird. Nach dem Erreichen der ausgezogenen 
Kolbenendlage relBt das ferromagnetische Gegenstiick beim welteren Auf- 
Ziehen der Schublade magnetisch ab. 

■ 

Der neue Bremsrregler kann unmittelbar, mittels eines am Bremsregler- 
geh'duse eInstUcklg vorgesehenen Befestlgungsflansches, an einer TUr bzw. 
KlapptUr, einer Schublade oder.deren statlonarem Rahmen« kraftschliissig 
befestigt sein, Es 1st jedoch auch vorgesehen, daB der neue Bremsregler 
mittelbar* Insbesondere mittels eines steckbaren Halters an einer Tur, 
Klapptur, Schublade oder deren stationarem Rahment insbesondere rastbar, 
kraftschliissig befestigt ist. 

Ausflihrungsbelsplele des neuen Brcmsreglers mit Luft- oder Flusslgkeits- 
dSmpfung, teilweise in verschiedenen Funktionslagen, sind in den Zeich- 
nungen dargestellt und werden Im folgenden naher erl&utert. Es zelgen 
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Fig. 1 eine schaubildllche Anslcht eines Bremsreglers mlt Luftdampfung, 

Fig. 2 eine schaubildllche Langsschnlttansicht des Bremsreglers nach 
F1g. 1 In der Kolben-Ausgangsposltion, 

Fig. 3 eine Teillangsschnittansicht durch den Zy1inder-/Kolbenbere1ch 
des Bremsreglers nach Fig, 2, mlt offenem RUckschlagventll, 

Fig. 4 eine Teillangsschnittansicht durch den Zylinder-/Kolbenbere1ch 

des Bremsreglers nach Fig. 2, mlt geschlossenem RUckschlagventll « 

Fig. 5 eine Teillangsschnittansicht durch den Zylinder-/Kolbenbere1ch 
des Bremsreglers nach F1g. 2, mlt geschlossenem RUckschlagventll 
und funktionskonform vor die AbfluBrllle verfahrenem Kolben. 

Fig. 6 eine Teillangsschnittansicht durch den Zy11nder-/Kolbenbere1ch 
des Bremsreglers nach Fig. 2t mit geschlossenem RUckschlagventll 
und funktionskonform uber die AbfluBrllle verfahrenem Kolben, 

Fig. 7 eine Teillangsschnittansicht durch den Zy1inder-/Kolbenbere1ch 
des Bremsreglers nach Fig. 2, mlt geschlossenem RUckschlagventll 
und funktionskonform kurz vor die Endlage verfahrenen Kolben, 

Fig. 8 eine TelllSngsschnittanslcht durch den Zyl inder-/Kolbenbere1ch 
des Bremsreglers nach Fig. 2, rolt geschlossenem RUckschlagventll 
und funktionskonform In die Endlage verfahrenem Kolben, 

Fig. 9 eine Teillangsschnittansicht durch den Zy1inder-/Kolbenbere1ch 
des Bremsreglers nach Fig. 2, mit funktionskonform durch einen 
kleinsten Kolben-Ruckhub geoffnetes RUckschlagventll, 

Fig. 10 eine schaubildllche Anslcht einer Schublade mlt seltlich funk- 
tionskonform angeordnetem Bremsregler, 

Fig. 11 e1ne schaubildllche LSngsschnlttansicht durch einen Bremsregle^i 
in seiner Ausgangslage, mit einer RUckstel Ifeder fUr den Kolben, 
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Fig. 12 eine schaubildliche Langsschnlttansicht durch den Brensregler 
nach Fig. 11, mit funktionskonforro in der eingefahrenen Endlage 
befindlfchem Kolben, 

Fig. 13 eine schaubildliche LSngsschnittansicht durch einen Bremsregler 
mit Luftdampfung und einer im Innenwandungsbereich des Zylinders 
wendelnutartig verlaufend angeordneten AbfluBrille und mit funk- 
tionskonfonn in der Ausgangslage befindllchem Kolben, 

Fig. 14 eine schaubildliche Langsschnittansicht durch den Bremsregler 
nach Fig. 13, mit funktionskonform in der eingefahrenen Endlage 
befindlichem Kolben, 



Fig. 15 eine schaubildliche Langsschnittansicht durch einen Bremsregler 

mit Luftdampfung und einem Im Kolben angeordneten, geschlossenem 

Uberdruckventil, mit funktionskonform in der Ausgangslage befind- 
llchem Kolben, 

Fig. 16 eine schaubildliche Langsschnittansicht durch den Bremsregler 
nach Fig. 15, mit Funktionskonform in der eingefahrenen Endlage 
befindlichem Kolben und geoffnetem Uberdruckventil, 

Fig. 17 eine schaubildliche Langsschnittansicht durch einen Bremsregler 
mit Luftdampfung, mit funktionskonform in der Ausgangslage be- 
findlichem Kolben, mit einem, sich Uber die Nutlange verfindern- 
den Querschnitt, 

■ 

Fig, 18 eine schaubildliche Langsschnittansicht durch den Bremsregler 
nach Fig. 17, rait in der eingefahrenen Endlage befindlichem 
Kolben, 



Fig, 19 eine schaubildliche Langsschnittansicht durch einen Bremsregler 
mit Luftdampfung, mit funktionskonform in der Ausgangslage be- 
findlichem Kolben und rait elnseitiger koaxialer Ventil kolbenna- 
del. 
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Fig. 20 



Fig. 21 



F1g. 22 



Fig. 23 



Fig. 24 



Fig. 25 



Fig. 26 



Fig. 27 



Fig. 28 



eine schaublldllche LSngsschnlttanslcht durch den Bremsregler 
nach Fig. 19. mlt In der eingefahrenen Endlage beflndllchem 
Kolben, 

eine schaublldllche Langsschnlttanslcht durch einen Bremsregler 
mlt Luftdatnpfung, mit funktlonskonform In der Ausgangslage be- 
flndllchem Kolben, mlt einer zyllnderlnnenseltig angeordneten 
Ruckstellfeder und e1nein« zur Mlnlmlerung des Restluftvoluniens, 
In den Kolben eintauschenden Fuhrungszapfen* 

eine schaublldllche Langsschnlttanslcht durch den Bremsregler 
nach Fig. 21, mlt 1n der eingefahrenen Endlage bef indllchem 
Kolben, 

eine Tell langsschnlttanslcht durch den Zy11nder-/Ko1benbere1ch 
eines Bremsreglers mlt Luftdampfung und einer funktlonskonform 
wirksamen Dichtung zwischen Zyl Inderdeckel und Kolbenstange, 

eine schaublldllche Langsschnlttanslcht durch einen Bremsregler 
mlt Luftdampfung mlt funktlonskonform In der Ausgangslage beflnd- 
llchem Kolben, mit einem manschettenfdrmlgen Ruckschlagventll, 

e1ne schaublldllche Langsschnlttanslcht durch einen Bremsregler 
mlt Luftdampfung nach Fig. 24» mlt funktlonskonform 1n der Aus- 
gangslage beflndllchem Kolbeni mlt einer Endabf rages teuerung, 

eine schaublldllche Langsschnlttanslcht durch einen Bremsregler 
mlt Luftdampfung, mlt Doppelkolbenstangen, In funktlonskonform 
In der Ausgangslage beflndllchem Kolben, 

eine schaublldllche Langsschnlttanslcht durch den Bremsregler 
mlt Luftdampfung nach Fig. 26, mlt funktlonskonform In der End- 
lage beflndllchem Kolben. 

eine schaublldllche Langsschnlttanslcht durch einen Bremsregler 
mlt Luftdampfung, mlt radial verlaufender Zyllnderachse, 
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Fig. 29 eine schaubildliche Langsschnittansicht durch einen Bremsregler 
mit Luftdampfung mit luftdicht urnmantelter und in der Ausgangs- 
lage beflndlichen Kolbenstange, 

Fig. 30 eine schaubildliche Langsschnittansicht durch den Bremsregler 

mit Luftdampfung nach Fig. 29, mit funktionskonform in der End- 
lage befindlichen Kolben, 

Fig. 31 eine schaubildliche Langsschnittansicht durch einen Bremsregler 
mit Luftdampfung, mit geteilter, als Riickschlagventi 1 wirksamer, 
Kolbenstange und eingreifendem Kolbenhals, 

Fig. 32 eine schaubildliche Langsschnittansicht durch einen Bremsregler 
mit Luftdampfung, mit geteilter, als Riickschlagventi 1 wirksamer 
Kolbenstange und ubergreifendem Kolbenhals, 

Fig. 33 eine schaubildliche Langsschnittansicht durch einen Bremsregler 
mit Luftdampfung, mit einem als Riickschlagventil wirksamen kol- 
benaxialem Formring, 

Fig, 34 eine schaubildliche Langsschnittansicht durch einen Bremsregler 
mit Luftdampfung, mit einem kolbenkoaxialen Formring als Riick- 
schlagventil, 

Fig. 35 eine schaubildliche Langsschnittansicht durch einen Bremsregler 
mit Luftdampfung, mit einem blattformigen, kolbenstirnseitigem 
Riickschlagventil, 

Fig, 36 eine schaubildliche Langsschnittansicht durch einen Bremsregler 
mit Luftdampfung, mit einem zungenformigen, kolbenstirnseitigen 
j^lickschlagventil. 

Fig. 37 eine schaubildliche Langsschnittansicht durch einen Bremsregler 
mit Fliissigkeitsdampfung, mit einem kolbenkoaxialen, ringformi- 
gen Riickschlagventil, 
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Fig. 38 eine schaubi Idliche Langsschnlttansicht durch einen Bremsregler 
m1t Fliissigkeltsdanipfung, mit einem kolbenkoaxialen, scheiben- 
formigen Riickschlagventi 1, 

Fig. 39 eine schaubildliche Ansicht einer Riickschlagventil-Scheibe fur 
einen Bremsregler nach Fig. 38, 

Fig. 40 eine schaubildliche Langsschnittansicht durch einen Bremsregler 
mit Fliissigkeitsdampfung, mit einem kolbenintegrierten Riick- 
schlagventil, 

Fig, 41 eine schaubildliche Ansicht einer offenen Tlirklappe mit einem 
Bremsregler, 

Fig. 42 eine schaubildliche Ansicht der Turklappe nach Fig. 41 in ge- 
schlossenem Zustand, 

Fig. 43 eine schaubildliche Langsschnittansicht durch einen Bremsregler 
in einem mittelbaren Befestigungsf lansch, 

Fig. 44 eine Vorderansicht auf den Bremsregler im Befestigungsf lansch, 
nach Fig. 43, 

Fig. 45 eine schaubildliche Langsschnittansicht durch den Bremsregler im 
Befestigungsflansch nach Fig. 43 und 44, auf einem Tiirrahmen und 

Fig. 46 eine Vorderansicht auf die Bremsregleranordnung nach Fig. 45. 

Der, in den Fig. 1 und 2 dargestel Ite, Bremsregler besteht im einzelnen 
aus dem Zylinder 1 und dem Kolben 2. 3 bezeichnet die einseitig am Kol- 
ben 2 einstuckig angeordnete Kolbenstange, die im Zylinderdeckel 36 der- 
art formschlussig gefiihrt ist, daB ein Luftaustausch zwischen Kolben- 
stange 3 und Zylinderdeckel 36 gewahrleistet ist. 5 zeigt einen Dicht- 
ring, insbesondere mit einem kreisformigen Querschnitt, der zusammen mit 
einer entsprechenden Formgebung am Kolben 2 ein Riickschlagventil bildet. 
ebung am Kolben 2 ein effektives Riickschlagventil bildet. 6 zeigt den 
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Zylinderboden, der kraftschlussig im Zylinder 1 versenkt angeordnet ist 
und 7 bedeutet einen Dauermagneten, der einseitig in der Kolbenstange 3 
versenkt angeordnet ist. Dieser Dauermagnet 7 ist dort zusammen mit ei- 
nem, in der Fig. 10 naher dargestellten, ferromagnetischen Gegenstiick 8 
vorgesehen, den Kolben 2 in Pfeilrichtung 9 zu verziehen. 

Die Fig. 3 zeigt den Kolben 2 im ausgezogenen Zustand. In dieser Lage 
wird der Dichtring 5 an die Auflageflachen 10 der umlaufenden Kolbennut 
11 gedruckt. Die Auf lagef lache 10 ist dabei nicht als Dichtflache ausge- 
bildet und ermdglicht somit durch die dort vorgesehenen axialen Durch- 
briiche 12 den freien Durchgang des Druckmedlums. Wie die Figur zeigt, ist 
die Kolbennut 11 urn den Spalt X tiefer und breiter, als der Innendurch- 
messer bzw. Querschnitt des Dichtrings 5. 

Der Dichtring 5 bildet zusammen mit der spezifischen Ausbildung der Kol- 
bennut 11 neuerungsgemaB ein Ruckschlagventil. Ist dabei der Spalt X 
groBer als Null, ist das Ruckschlagventil geoffnet. Der Dichtring 5 ist 
auBerdem in seinem RingauBendurchmesser so bemessen, daB er gegenuber 
der Innenwandung 13 des Zylinders 1 eine Vorspannung aufweist. 

Die Fig, 4 zeigt den Beginn des Dampfungshubes. Durch die kleinste Be- 
aufschlagung der Kolbenstange 3 in Pfeilrichtung 14 wird aufgrund der 
Reibung zwischen Zyl inderinnenwandung 13 und Dichtring 5, der Dicht- 
ring 5 an die Auf lageflache 15 der Kolbennut 11 gedrlickt. Die Auflage- 
f lache 15 ist dabei als Dichtflache ausgebildet. Der Dichtring 5 dich- 
tet in dieser Funktionsphase sowohl axial als auch radial, gegenuber 
der Zyl inderinnenwandung 13 ab. Der Spalt X ist in dieser Phase gleich 
Null, d.h. das Ruckschlagventil ist geschlossen. Im Zylinderraum 16 wird 
nunmehr ein Druck aufgebaut, 1 zeigt den Zylinder und 2 den Kolben. 

Wird, gemaB der Fig. 5, der Kolben 2 weiter in Pfeilrichtung 14 bewegt, 
so wird im Zylinderraum 16, bei geschlossenem Ruckschlagventil, der Druck 
zu einem Uberdruck aufgebaut. 17 bezeichnet eine an der Zyl inderinnenwan- 
dung 13 axial einseitig verlaufend angeordnete und im axialen Verlauf 
begrenzte Luftabstrdmrille. Der Kolben 2 steht in seiner, in der Fig. 5 
dargestellten, Bewegungsphase kurz vor der vorgesehenen Luftabstromrille 
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17. 5 bezelchnet den Dichtring und 3 die Kolbenstange. 

GemaB der Fig. 6 hat der Kolben 2 mit dem Dichtring 5 den Arifang 18 der 
Luftabstromrille 17 in Pfei Iricbtung 14 iiberfahren. Der Uberdruck im Zy- 
linderraum 16 wird nun iiber die Luftabstromrille 17 abgebaut. Je nach Ge- 
schwindigkeit des Kolbens 2 ergibt sich ein unterschiedliches dynamisches 
Dampfungsverhalten. Der Spalt X ist in dieser Bewegungsphase immer noch 
gleich Null, d.h. das Ruckschlagventil ist immer noch geschlossen. 1 be- 
zeichnet den Zylinder und 3 bedeutet die Kolbenstange. 

Aus der Fig. 7 ist eine dynamische Funktionslage des Kolbens 2 ersicht- 
lich, bei der der Dichtring 5 weitere, an der Zyl inderinnenwandung 13 
vorgesehene, einseitige und in der raumlichen axialen Lange begrenzte, 
Luftabstromrillen 17.1 in Pfeilrichtung 14 iiberfahren hat. Der, im Zylin- 
derraum 16 bestehende, Uberdruck wird durch das Uberfahren der zusatzli- 
chen Luftabstromrillen 17.1 nunmehr blitzartig ganzlich abgebaut. In die- 
ser Funktionslage des Kolbens 2 ist das Ruckschlagventil noch geschlos- 
sen. 17 bezeichnet eine Luftabstromrille und 1 kennzeichnet den Zylinder. 

GemaB der Fig. 8 ist der Kolben 2 in seiner Endlage, dem Zyl inderboden 6 
unmittelbar benachbart, angekommen. Der Uberdruck im Zylinderraum 16 ist 
nunmehr vollig abgebaut. Der Spalt X ist in dieser Funktionsphase immer 
noch Null, d.h. das Ruckschlagventil ist noch geschlossen. 1 bedeutet 
den Zylinder, 3 die Kolbenstange und 5 den Dichtring. 

Aus der Fig. 9 wird ersichtlich, daB durch eine kleinste Bewegung des 
Kolbens 2 in Pfeilrichtung 9 der Riickhub einleitbar ist. Der elastische 
Dichtring 5 legt sich dabei an die, nicht als Dichtflache ausgebildete, 
Auflagef lache 10 des Kolbens 2 an. Der Spalt X wird dadurch geoffnet. Das 
Ruckschlagventil ist damit offen. Das Druckmedium kann dadurch ungehin- 
dert in den Zylinderraum 16 einstrbmen. 1 zeigt den Zylinder und 6 bedeu- 
tet den Zyl inderboden. 

Die zweckmaBige und wirkungsvolle Funktion und damit der Wirkungsgrad 
des neuen Bremsreglers wird durch den vorgesehenen koaxialen, leicht 
konischen, sich zum Zylinderboden 6 hin aufwei tenden, Verlauf der Innen- 



wandung 13 des Zylinders 1 erheblich gesteigert, Durch diese vorteil- 
hafte Ausbildung des Zylinderraums 16 nimmt auch die Vorspannung des 
elastischen Dichtungsrings 5 mit zunehmehder Eintauchtiefe des Kolbens 
2 hin zum Zylinderboden 6 kontinuierlich ab. 

Die Fig. 10 zeigt eine zweckmaBige Anwendung des neuen Bremsreglers mit 
Luftdampfung. 19 bezeichnet dort eine Schublade, an der auf der Schubla- 
denriickseite 20, an dort einseitig vorgesehenen Laschen 21, jeweils ein 
neuerungsgemaBer Bremsregler montiert ist, 1 bezeichnet dort den Brems- 
regler-Zylinder und 3 die Bremsregler-Kolbenstange, auf der endseitig je- 
weils ein Dauermagnet 7 kraftschlussig angeordnet ist. 8 bezeichnet fer- 
romagnetische, stationar angeordnete Gegenstiicke, die bel geschlossener 
Schublade 19 von den Dauermagneten 7 beaufschlagt werden, die beim Heraus- 
Ziehen der Schublade 19 in Pfeilrichtung 9 die Magnete 7 so lange kraft- 
schlussig festhalten, bis die Kolbenstangen 3 aus dem Zylinder 1 heraus- 
gezogen und sich die Bremsregler wieder in der Ausgangsposition, gemaB 
der Fig. 2 und 3 befinden. Beim weiteren Herausziehen der Schublade 19 
wird die magnetische Verbindung zum Bremsregler mechanlsch abgerissen. In 
Pfeilrichtung 14 wird die Schublade 19 wieder eingeschoben. 

Es llegt im Rahmen der Neuerung, daB bei einer Schublade 19 der Bremsreg- 
ler auch schubladenmittig funktionskonform angeordnet 1st. 

Es liegt desweiteren im Rahmen der Neuerung, daB der neue Bremsregler auch 
an eine andere zweckmaBige Stelle einer Schublade 19 oder dergl. Einrich- 
tungen montierbar bzw. positionierbar ist. 

Die Fig. 11 und 12 zeigen einen neuen Bremsregler mit Luftdampfung, der 
mit einer extern vorgesehenen Riickstellfeder 22 zur Ruckfuhrung des Kol- 
bens 2 ausgestattet ist. 1 bezeichnet den Zylinder und 2 den Kolben. 5 
kennzeichnet den Dichtring aus einem dauerelastischen Werkstoff, der 
wiederum in einer umlaufenden Kolbennut 11 angeordnet ist und mit der 
dortigen spezifischen Ausbildung wiederum ein zuvor beschrlebenes Riick- 
schlagventil bildet. 17 zeigt wiederum eine einseitig, vom Zylinderboden 
6 aus verlaufend angeordnete, im axlalen Verlauf begrenzte, Luftabstrbm- 
rille 17 und 23 kennzeichnet eine Luf triickfuhrungsoffnung Im Kolben 2. 
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Aus den Fig, 13 und 14 ist eine Ausfuhrung eines Bremsreglers mit Luft- 
dampfung ersichtlich, bei der die Luftabstrotnrllle 17 als Wendelnut ausge- 
bildet ist. AuBerdem ist dort im Bereich des Zylinderbodens 6 eine Ein- 
stellschraube 42 zum DruckluftanschluB vorgesehen. Der Kolben 2 mit dem 
Dichtring 5 und der Luftriickfiihrungsof fnung 23 im Kolben 2 entsprechen 
im wesentlichen der Ausfuhrung der Fig. 11 und 12, 1 zeigt den Zylinder. 
3 die Kolbenstange und 7 den Dauermagneten. 

Die Fig. 15 und 16 zeigen einen Bremsregler mit Luftdampfung, bei dem im 
Bereich des Kolben 2 ein Uberdruckventil mit einem Ventilhals 24, einer 
Ventilkugel 25 und einer Ventilfeder 26 dynamisch vorgesehen sind. 27 
bezeichnet eine Luftoffnungsbohrung, die in den Zylinderraum 16 miindet. 
Dieses Uberdruckventil dient dem Zweck, einen Uberdruck zwischen Kolben 
2 und Zylinderboden 6 im entsprechenden Zylinderraum 16 kontrolliert 
abzubauen und umzuleiten. 

1 bezeichnet den Zylinder und 6 den Zylinderboden, der zweckmafligerwei- 
se mit einem einseitigen Gewindef lansch 27 ausgestattet ist. Endseitig 
in der Kolbenstange 3 ist der zur Fig. 1 und 2 bereits beschriebene Dau- 
ermagnet 7 angeordnet. 

Die Fig. 17 und 18 zeigen einen Bremsregler mit Luftdampfung, bei dem die 
im Zylinderraum 15 vom Zylinderboden 6 ausgehende Luftabstromrille 17 ei- 
nen konisch sich zum Kolben 2 bin ver jlingenden Querschnitt aufweist. 1 be- 
zeichnet den Zylinder und 7 den Dauermagnet am einseitigen Ende der Kol- 
benstange 3. 5 bedeutet der Dichtring und 23 kennzeichnet die Luftriick- 
fiihrungsof fnung am Kolben 2. 

Die Fig. 19 und 20 zeigen eine Bremsreglerausfuhrung mit Luftdampfung, bei 
dem zur funktionskonformen Steuerung des Luftdrucks im Zylinderraum 16 
eine zylinderkonzentrisch angeordnete und koaxial verlaufende, einseitige 
Ventilnadel 29 vorgesehen ist, die mit einer entsprechenden koaxial im 
Kolben 2 und der Kolbenstange 3 verlaufenden Venti Ibohrung 30 in dauerndem 
Eingriff steht. 31 bezeichnet eine Entluftungsbohrung, die zwischen der 
Venti Ibohrung 30 und dem Zylinderraum 16 wirksam angeordnet ist. 
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In Weiterbildung dieser Bremsreglerausfuhrung ist es vorgesehen, daU sich 
die Ventllnadel 29 zum Zylinderboden 6 bin in ihrem AuBendurchmesser 
verjungt, sodaB sich gegen Hubende ein Ringspalt zwischen Ventilnadel 29 

und Ventilbohrung 30 bildet und damit einen zweckmaBigen Uberdruckabbau 
ermoglicht. 5 bezeichnet den Dichtring in der Kolbennut 11 des Kolbens 2, 
Der Zylinder 1 ist im Bereich des Zylinderbodens 6 mit einem einseitigen 
Montage- und Befestigungsgewindeflansch 34 ausgestattet. Der Zylinder 1 
ist im Bereich der vorderseitigen Kolbenfiihrung 35 mit einem Zylinder- 
deckel 36 kraftschlussig verschlossen. 7 bezeichnet einen Dauermagnet. 

Aus den Fig. 21 und 22 ist ein Bremsregler mit Luftdampfung ersichtlich, 
bei dem eine Riickstel Ifeder 32 flir den Kolben 2 und die Kolbenstange 3 
im Zylinderraum 16 konzentrisch und koaxial verlaufend angeordnet ist. 

Urn bei eingefahrenem Kolben 2 das Restluftvolumen hinreichend klein zu 
halten, ist ein einseitiger Zapfen 33 im Bereich des Zylinderbodens 6 
vorgesehen, iiber den die Riickstel Ifeder 32 konzentrisch und koaxial ver- 
lauft und der in eingefahrenem Zustand des Kolbens 2 in eine konzentri- 
sche und koaxial verlaufende einseitige Bohrung 45 im Kolben 2 und in der 
Kolbenstange 3 eintaucht. 36 zeigt den zylindervorderseitig vorgesehenen 
Zyl inderdeckel und 34 bezeichnet den, im Bereich des Zylinderbodens 6 
vorgesehenen einseitigen Montage- und Befestigungsgewindeflansch 34. 5 
kennzeichnet den Dichtring In der Kolbennut 11 des Kolbens 2. 1 zeigt 
den Zylinder. 

Die Fig. 23 zeigt einen neuen Bremsregler mit Luftdampfung, bei dem die 
Kolbenstange 3 im vorderseitigen Deckelbereich 37 des Zylinders 1 mit 
einem dauerelastischen, einseitig zur AuBenseite hin gerichteten, Dicht- 
flansch 38 ausgestattet ist. 5 bezeichnet den Dichtring, der in der Kol- 
bennut 11 zum Innendurchmesser 39 hin nicht vorgespannt ist. 

Aus den Fig. 24 und 25 ist ein Bremsregler mit Luftdampfung ersichtlich, 
bei dem der 0-ringartige Dichtring 5 als Dicht- und Bremsring 40, ein- 
oder mehrteilig ausgebildet, koaxial in einer entsprechend bemessenen 
Kolbennut 11 auf dem Kolben 2 angeordnet ist. Der Dichtring 5 iibernimmt 
dort die Funktion des Abdichtens und der Bremsring 40 legt sich nach dem 
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Druckaufbau im Zylinderaum 16 an die Zylinderinnenwandung 13 an. Durch 
das dort entstehende Reibmoment wird eine entsprechende Reibwirkung er- 
zielt. Durch diese Reibwirkung wird auBerdem ein Riickfedern des Kolbens 
2 verhindert. 1 bezeichnet dort den Zyllnder, 3 die Kolbenstange und 7 
den Dauermagnet. 

Es ist in diesem Rahmen weiterbl Idend vorgesehen, daB der Dichtring 5 und 
der Bremsring 40 einstuckig ausgebildet sein konnen. 41 bezeichnet ein 
Entliiftungsloch im Zylinderdeckel 36. 

AuBerdem ist es vorgesehen, daB zur Endabfragung d.h. wenn sich der Kol- 
ben 2 in der Endlage oder im Bereich der Endlage, dem Zylinderboden 6 
benachbart befindet, ein fernwirktechnisches Signal auslosbar ist. Zu 
di esern Zweck kann der neue Bremsregler mit einem geeigneten, insbesondere 
elektronischen, Fiihler 42 ausgestattet sein, der auBerhalb des Zylinders 
1 des Bremsreglers zweckmaBigerweise angeordnet sein kann. 

Aus den Fig. 26 und 27 ist ein neuer Bremsregler mit Luftdampfung ersicht- 
lich, bei dem der Kolben 2 im Zylinder 1 koaxial mit zwei einseitigen, 
koaxlal einander entgegengerichteten Kolbenstangen 3, 3.1 ausgestattet 
1st. Dieser axial beidseitig bedienbare Bremsregler eignet sich in vor- 
teilhafter Weise fiir Einsatz- oder Anwendungsfalle, bei welchen in ent- 
gegengesetzten Richtungen eine dampfende Wirkung erzielt werden soil. Die 
Merkmale des Kolbens 2 mit dem Dichtring 5 in einer entsprechenden Kol- 
bennut 11 entsprechen im wesentlichen den geschilderten Merkmalen der Aus- 
fiihrungen nach den Fig. 1 bis 25. 

Der Zylinder 1 und der Kolben 2 mit der einstuckigen Kolbenstange 3, 3.1 
der neuen Bremsregler sind zweckmaBigerweise aus einen geeigneten Kunst- 
stoff hergestellt, Es liegt jedoch im Rahmen der Neuerung, daB erforder- 
lichenfalls auch andere geeignete Werkstoffe zum Einsatz kommen kbnnen. 

Es liegt im Rahmen der Neuerung, daB der Querschnitt des Kolbens 2 und da- 
mit auch der entsprechende Querschnitt des Zylinders 1, nicht nur kreiszy- 
lindrisch, sondern auch mit einen ovalen, vieleckig-polygonale, oder son- 
stigen zweckmaBigen bzw. erforderl ichen Querschnitt ausgebildet ist. 
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Fur spezifische Anwendungsfal le des neuen Bremsreglers mit Luftreibung ist 
es im Rdhmen der Neuerung auch vorgesehen, da6 die Achse des Zylinders 1 
radial verlaufend ausgebildet Ist und der Kolben 2 iiber ein^ entsprechend 

geformte Kolbenstange 3 mit einem zentralen Drehlager 46 betatlgbar ist, 
wie aus der Fig, 28 ersichtlich ist. 5 bezeichnet dort den Dichtring. 

Aus den Fig. 29 und 30 ist ein Bremsregler mit Luftdampfung ersichtlich, 
bei dem die Kolbenstange 3, auBerhalb des Zylinders 1, mit einem koaxial 
verlaufenden, insbesondere axial zusammen- bzw. auseinanderziehbarent 
Rollmembrane 47 luftdicht ummantelt ist. 2 bezeichnet dort den Kolben und 
6 den Zylinderboden. 17 kennzeichnet eine Luftabstromrille und 16 zeigt 
den Zylinderraum. 7 markiert den kolbenstangenendseitig vorgesehenen 
Dauermagent. 23 zeigt eine Luf truckfiihrungsoffnung 1m Kolben 2. 

Die Fig. 31 zeigt einen Bremsregler mit Luftdampfung, mit einer axial ge- 
teilten, als Rlickschlagventil wirksamen, Kolbenstange 3. 3.2 bezeichnet 
dort den mit dem Kolben 2 einstiickig verbundenen, einseitigen Kolbenstang- 
enbolzen, der in einer koaxial in der Kolbenstange 3 verlaufend vorgesehe- 
nen Fiihrung 48 axial urn eine bestimmte Wegstrecke verschiebbar, nichtlos- 
bar gefuhrt ist. 49 zeigt dort einen Dichtring, der zwischen der auBeren 
Kolbenflache 50 des Kolbens 2 und der koaxial benachbarten Stirnflache 51 
der Kolbenstange 3 wirksam angeordnet ist. 52 bezeichnet eine koaxial, im 
Kolben 2 verlaufend angeordnete, Entliiftungsbohrung und 5 kennzeichnet den 
auf dem Kolben 2 angeordneten und gegenliber der Zyl inderinnenwandung 13 
des Zylinders 1 wirksamen Dichtring. 

Zur prazisen axialen Fiihrung und Lagensicherung des Kolbenstangenbolzens 
3.2 in der Fiihrung 48 der Kolbenstange, ist der Kolbenstangenbolzen 3.2 
umfangsseitig mit einem koaxialen Begrenzungsf lansch 53 versehen, der in 
eine koaxiale ringformige Begrenzungsnut 54 auf der Kolbenstange 3 ein- 
greift. Die axiale Hohe des Begrenzungsf lanschs 53 ist urn den Betrag des 
erforderlichen Ruckschlagventilspaltes 55 kleiner, als die rHumliche axi- 
ale Hohe der Begrenzungsnut 54. Damit ist eine optimale Wirkung des vor- 
gesehenen Riickschlagventils gewahrleistet. 

Die Fig. 32 zeigt einen Bremsregler mit Luftdampfung, mit einer weiteren 
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axial geteilten Kolbenstange 3, zur Erzielung eines Ruckschlagventils. 
Im Gegensatz zur Ausfuhrung gemaB der Fig. 31 weist hier die Kolbenstange 
3 einen einseitigen Bolzen 56 mit koaxialer Begrenzungsnut 54 auf, der in 
eine rohrformige, einseitig am Kolben 2 vorgesehenen, Fiihrung 48.1 hinrei- 
chend formschlUssig, axial um eine bestimmte geringe Wegstrecke verschieb- 
bar, eingreift und damit, zusammen mit dem Dichtring 49, ein wirksames 
Ruckschlagventil blldet. Dabel wird die Wegstrecke des Ruckschlagventils 
wiederum durch den Eingriff eines Begrenzungsflansches 53 an der Fuhrung 
48.1 In die Begrenzungsnut 54 am Bolzen 56 begrenzt. 55 bezeichnet dort 
den wirksamen Riickschlagventilspalt zwischen dem Dichtring 49 und der be- 
nachbarten Dichtflache 51 des Bolzens 56. 1 kennzeichnet den Zylinder und 
5 den Dichtring im Kolben 2. 52 zeigt die Entlliftungsbohrung im Kolben 2. 

Die Fig. 33 zeigt einen Bremsregler mit LuFtdampfung, bei dem das vorgese- 
hene Ruckschlagventil aus einem hinreichend elastischen Formring 57 gebil- 
det wird, der konzentrisch zum Kolben 2 auf der Stirnseite 58 kraftschlus- 
sig angeordnet ist. Die endlos umlaufende Lippe 59 des Formrings 57 liegt 
hinreichend elastisch an der Zyl inderinnenwandung 13 des Zylinders 1 an. 
3 bezeichnet dort die Kolbenstange. 

Es liegt hier im Rahmen der Neuerung, daB der Formring 57, insbesondere 
die endlos um den Umfang des Kolbens 2 umlaufende Lippe 59, auch einstuk- 
kig mit dem Kolben 2 verbunden sein kann. 



Die Fig. 34 zeigt einen Bremsregler mit Luftdampfung, mit einem In einer 
koaxialen Nut 60 im Kolben 2 angeordneten Formring 61 mit einen V-fdrml- 
gen Querschnltt. Die eine Lippe 62 des Formrings 61 ist dabel gegeniiber 
der Zyl inderinnenwandung 13 vorgespannt und dient als Ruckschlagventil. 



D.h. wird die Kolbenstange 3 und damit der Kolben 2 in Pfeilrichtung 14 
eingeschoben, dann dichtet die Lippe 52 gegeniiber der Zyl inderinnenwandung 
13 ab. Wird hingegen die Kolbenstange entgegen der Pfeilrichtung 14 beta- 
tigt, dann ermdglicht die elastische Lippe 62 ein sogenanntes Umstromen. 
1 bezeichnet den Zylinder. 

Aus der Fig. 35 1st ein Bremsregler mit Luftdampfung ersichtlich, mit ei- 
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ner Kolbenstange 3, einem Kolben 2* einem in einer Nut 11 angeordneten 
Dichtring 5 und einem Zylinder 1. 

■ 

Das vorgesehene Ruckschlagventil wird dort aus einem, aus einem relativ 
steifen Werkstoff hergestel Hen, zyllndrischen Blattchen 63 gebildet, das 
auf der Stirnseite 58 des Kolbens 2 axial verschiebbar angeordnet und ge- 
lagert ist, 52 bezeichnet eine Entluftungsbohrung im Kolben 2 bzw, in der 
Kolbenstange 3. 

Wird der Kolben 2 in Pfeilrichtung 14 in den Zylinder 1 geschoben, dichtet 
das Blattchen 63 gegenliber der Kolbenflache 64 ab. Beim Herausziehen des 
Kolbens 2 hebt das Blattchen 63 von der Kolbenflache 64 ab und entlaBt die 
im Zylinderaum 16 komprimierte Luft liber die Entluftungsbohrung 52 ab. 

Die Fig. 36 zeigt einen Bremsregler mit Luftdampfung, bei dem das vorgese- 
hene Ruckschlagventil aus einem, auf der Stirnseite 58 des Kolbens 2 ange- 
ordneten und einseitig auf der Stirnseite 58 des Kolbens 2 kraftschlussig 
befestigten, elastischen Ventilzunge 65 gebildet ist, die sich beim Ein- 
schieben des Kolbens 2 in Pfeilrichtung 14, vor die Entluftungsbohrung 52 
dicht aniegt, und die, beim Herausziehen des Kolbens 2 in Gegen-Pfeilrich- 
tung 14, die im Zylinderraum 16 komprimierte Luft iiber die Entluftungsboh- 
rung 52 ablaBt. 

Die Fig. 37 und 38 zeigen Bremsregler mit Flussigkeitsdampfung, insbeson- 
dere mit Ol. 1 zeigt den Zylinder, 2 den Kolben und 3 die Kolbenstange. 
22 bezeichnet eine im Zylinder 1 angeordente, auf den Kolben 2 wirkende 
Ruckstel Ifeder. 

Das vorgesehene Ruckschlagventil auf dem Kolben 2 besteht aus einer ring- 
formigen Ventilscheibe 69, die koaxial, zusammen mit dem Dichtring 5 auf 
dem Kolben 2 angeordnet und axial verschiebbar gelagert sind. 70 bezeich- 
net einen axialen Begrenzungsring flir den Dichtring 5 und die Ventilschei- 
be 69 auf dem Kolben 2. 67 zeigt eine sogenannte Stangendichtung, die zwi- 
schen dem Zylinder 1 und der Kolbenstange 3 wirksam angeordnet ist. 



In der Fig. 38 bezeichnet 68 ein Formelement, das zwischen dem Zylinder- 
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deckel 35 und dem Kolben 2 wirksam angeordnet ist und das die Aufgabe hat, 
das dortige Raumvolumen durch eine Anderung des Eigenvolumens wahrend der 
Relativbewegung des Kolbens 2 im Zylinder 1 auszugleichen. Das Formelement 
68 ist zweckmaBigerweise aus sogenanntem Moosgummi hergestellt. Es ist je- 
doch auch jeder andere aufschaumbare Werkstoff fiir den vorgesebenen Zweck 
einsetzbar. 

Die Fig, 39 zeigt die ringfdrmige Ventilscheibe 69, die auf der einen 
Scheibenoberflache 71 mit einer kerbenartigen AbfluBrille 72 versehen ist. 

Die Funktion dieser Ventilscheibe 69 ist folgende: Beim Einfahren des Kol- 
bens 2 in Pfeilrichtung 14, legt sich die Ventilscheibe 69 an die benach- 
barte Dichtflache des Kolbens 2 an. Das flussige Dampfungsmedium flieBt 
uber die AbfluBrille 72 ab. Der Dichtring 5 ist dabei zum Innendurchmesser 
der Kolbennut 11 nicht vorgespannt und ermoglicht somit einen AbfluB des 
Dampfungsmediums vom Kolben 2 hin zur Kolbenstange 3. Beim Ruckhub des 
Kolbens 2 in Pfeilrichtung 9, hebt sich die Ventilscheibe 69 von der 
Dichtflache am Kolben 2 ab und gibt somit einen groBeren Querschnitt fiir 
das abflieBende Dampfungsmedium frei. 

Die Fig. 40 zeigt einen Bremsregler mit Flussigkeitsdampfung, insbesondere 
mit Oldampfung, mit einem Zylinder 1, einem Kolben 2 und einer Kolbenstan- 
ge 3. 5 bezeichnet den Dichtring des Riickschlagventils, der in einer Kol- 
bennut 11 axialverschiebbar gelagert und gegen die Zylinderinnenwandung 13 
elastisch wirksam ist. 22 kennzeichnet eine im Zylinder 1 wirksam angeord- 
nete Ruckstellfeder und 67 bedeutet eine sogenannte Stangendichtung, die 
zwischen dem Zylinder 1 und der Kolbenstange 3 wirksam angeordnet ist. 

Wie aus der Fig. 40 desweiteren ersichtlich wird, ist im Kolben 2 ein so- 
genanntes Uberdruckventi 1 mit einem Venti Igehause 66, einer Ventilkugel 
25 und einer Venti Ifeder 26, wirksam angeordnet. 52.1 bezeichnet dort eine 
AbfluB-Bohrung. 17.1 zeigt eine zylinderaxial verlaufende, sich im Quer- 
schnitt zum Zylinderboden 6 hin verandernde, Abstromrille fiir das Damp- 
fungsmedium. 68 bezeichnet das werkstoffelastische Formelement, das zum 
Volumenausgleich im Zylinderraum 16 hinter dem Kolben 2 funktionskonform 
wirksam angeordnet ist. 
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Die Funktion dieses Bremsreglers ist nun folgende: Die Dampfung erfolgt 
bei geringen Beaufschlagungsgeschwindigkeiten des Kolbens 2, in 
Pfeil-richtung 14. Das flussige Damp fungsmedi urn flieBt dabei iiber die 
Abstrom-rille 17.1 ab. 

Bei relativ hohen Beaufschlagungsgeschwindigkelten des Kolbens 2 hingegen 
wird das vorgesehene Uberdruckventil durch den anstehenden Staudruck ge- 
offnet. Das flussige Dampfungsmedium kann dabei zusatzlich iiber die Ab- 
fluB-Bohrung 52.1 abflieBen. Dieses neue Uberdruckventil hat die Aufgabe, 
insbesondere sogenannte Tiirbander» beispielsweise in der Mobel Industrie, 
vor Oberlastungen zu schutzen. 

Die Fig. 41 und 42 zeigen eine Tiir bzw. Tiirklappe 73, deren Funktionsweg 

von einem Bremsreglers 74 gedampft wird. 75 bezeichnet das Turband bzw. 

das Tiirscharnier, auf dem der Bremsregler 74 insbesondere mittelbar, mit- 

tels eines Halters 76 kraftschllissig, insbesondere rastend befestigt ist. 

3 bezeichnet die Kolbenstange des Bremsreglers 74, insbesondere mit Flus- 
sigkei tsdampfung. 

Aus den Fig. 43, 44, 45 und 46 ist der mittelbare Halter 76 fur einen 
Bremsregler 74 im einzelnen ersichtlich. 77 bezeichnet dort ein einsei- 
tig am Halter 76 vorgesehenes Rastelement zur rationellen kraftschlussi- 
gen Befestigung beispielsweise auf einem Tiir- oder Scharnierband 75, wie 
dies aus den Fig. 45 und 46 ersichtlich wird. Der Halter 76 ist zweckmas- 
sigerweise schlaufenformig ausgebildet. Dadurch ist es moglich, daB beim 
Befestigen des Ganzen, beispielsweise auf einem Tiir- oder Scharnierband 
75, der Bremsregler 74 beim Aufrasten des Halters 76 kraftschliissig im 
Halter 76 festgeklemmt wird. 

Der Halter 76 1st zweckmaBlgerweise Insbesondere aus einem Kunststoff her- 
gestellt. Es liegt hier im Rahmen der Neuerung, daB ein Rastelement 77 
auch unmittelbar am Gehause bzw. Zylinder 1 eines Bremsreglers 74 stoff- 
schliissig angeordnet sein kann. AuBerdem liegt es im Rahmen der Neuerung, 
daB der Halter 76 einstiicklg mit einem Tur- oder Scharnierband 75 verbun- 
den sein kann. 
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Der vorteilhafte Einsatz des neuen Bremsreglers beschrankt sich nicht nur 
2ur zweckmaBigen Endlagendampfung von Schubladen, Turen oder dergl. Ein- 
richtungen, sondern grundsatzl ich zur Verzogerung der Bewegiing eines Bau- 
tei1s bis zum Stillstand d.h. den Geschwindlgkei tsverlauf der Bewegung, 
die ein Bauteil unter dem EinfluB auBerer Krafte ausfuhrt, planmaBig zu 
leiten und sicherzustel len. 

Der neue Bremsregler ist demnach auch zweckmaBig und vorteilhaft in der 
sogenannten Automationstechnik, beispielsweise zur planmaBigen Zu- und/ 
Oder Abfuhrung von Werkstucken zu bzw. von Maschinen oder zum Handhaben 
palettierbarer Werkstiicke. 

Eine weitere zweckmaBige und vorteilhafte Anwendung des neuen Bremsreglers 
ist in sogenannten Reinigungspistolen vorgesehen, bei denen der Pistolen- 
abzug mit einem derartigen Bremsregler abdampfbar ist, zur Vermeidung von 
RiickstoBreaktionen. 
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Schutzanspriiche 

1. Bremsregler mit Luft- oder Fliissigkeitsdampfung, insbesbndere zur 
Endlagendampfung von Schubladen (19), Tiiren oder dergl. Einrichtungen, 
mit einem Zylinder (1), einem im Zylinder (1) axial uber eine Kolben- 
stange (3) verschiebbar gelagerten Kolben (2), dadurch gekennzelchnet, 
daB der Kolben (2) mit einem gegeniiber der Zylinderinnenwandung (13) 
wirksamen, durch die Axialbewegung des Kolbens (2) steuerbaren, Ruck- 
schlagventil versehen ist, 

2. Bremsregler nach Ansproch 1, dadurch gekennzeichnet, daB das Riick- 
schlagventil aus einem elastischen, koaxial zum Verlauf der Zylinder- 
innenwandung (13) ausgerichteten, radial allseitig gegen die Zylinder- 
innenwandung (13) federelastisch wirkenden Dichtring (5) gebildet ist, 
und daB der Dichtring (5) in einer koaxial am Kolben (2) endlos umlau- 
fenden, zum Durchmesser oder zur Hohe des Dichtrings (5) raumlich rela- 
tiv wenig breiteren Kolbennut (11), axial verschiebbar gelagert ist. 

3. Bremsregler nach Anspruch 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, daB die 
der Kolbenstange (3) des Kolbens (2) benachbarte Auf lagef lache (15) der 
Kolbennut (11) als endlos glatte Dichtflache fur den Dichtring (5) aus- 
gebildet ist. 

4. Bremsregler nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB die zur 
Auflageflache (15) parallel verlaufende benachbarte Auflageflache (10) 
der Kolbennut (11) mit mindestens einem axial verlaufenden Durchbruch 
(12) fiir einen Austritt des Dampfungsmediums versehen ist. 

5. Bremsregler nach Anspruch 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Innendurchmesser der Kolbennut (11) am Kolben (2) kleiner ist, als der 
Innendurchmesser des Dichtrings (5), 

6. Bremsregler nach Anspruch 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB in 
der Kolbennut (11) zwischen der Auflageflache (15) und dem Dichtring (5) 
eine ringformige Venti Ischeibe (69) wirksam angeordnet ist. 
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7. Bremsregler nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB die Ventil- 

scheibe (69) mit mindestens einer einseitigen kerbenformigen AbfluBrille 
(72) versehen ist. 

8. Bremsregler nach Anspruch 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB als 
wirksames Riickschlagventil der Kolben (2) auf der Kolbenstange (3) axial 
verschiebbar gelagert ist, 

9. Bremsregler nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen 
dem Kolben (2) und der Kolbenstange (3) ein Dichtring (49) wirksam an- 
geordnet ist. 

10. Bremsregler nach Anspruch 8 und 9, dadurch gekennzeichnet, daB im 
Kolben (2) eine Entliiftungsbohrung (52) vorgesehen ist. 

n. Bremsregler nach Anspruch 8 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB 
zwischen dem Kolben (2) und der Kolbenstange (3) eine Rastverbindung 
wirksam angeordnet ist. 

12. Bremsregler nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB als Riick- 
schlagventil der Kolben (2) mit einer zum Kolbenumfang koaxial endlos 
umlaufenden gegen die Zylinderinnenwandung (13) wirkenden elastischen 
Lippe (62) versehen ist. 

13. Bremsregler nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dalJ die Lippe 
(.62) einstuckig mit dem Kolben (2) verbunden ist. 

14. Bremsregler nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, daB die Lippe 
(62) aus einem elastischen Formring (61) gebildet ist, der koaxial auf 
der Stirnseite (58) des Kolbens (2) kraftschliissig angeordnet ist. 

15. Bremsregler nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB das Riick- 
schlagventil aus einem werkstoffsteifen Blattchen (63) gebildet ist, 
das auf der Stirnseite (58) des Kolbens (2) axial verschiebbar vor eine 
Entliiftungsbohrung (52) angeordnet und gelagert ist. 
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16. Bremsregler nach Anspruch 15« dadurch gekennzeichnet, daS das Blatt- 
chen (63) zylinderfdrmig bzw. kreisrund ausgebUdet, koaxial zum Kolben 
(2) angeordnet 1st. 

17. Bremsregler nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB das Ruck- 
schlagventil aus einer Ventilzunge (65) gebildet ist, die auf der Stirn- 
seite (58) des Kolbens (2) federelastisch vor der kolbenkoaxlalen Ent- 
luftungsbohrung (52) angeordnet ist. 

18. Bremsregler nach Anspruch 17. dadurch gekennzeichnet, da3 die Ven- 
tilzunge (65) einseitig kraftschlussig auf der Stirnseite (58) des Kol- 
bens (2) gelagert ist. 

19. Bremsregler nach Anspruch 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Bremsregler mit einem reglerinternen Uberdruckventil ausgestattet ist. 

20. Bremsregler nach Anspruch 19, dadurch gekennzeichnet, daB das Uber- 
druckventil aus einem Ventilgehause (66) mit einer Ventilkugel (79) und 
einer Ventilfeder (80) gebildet ist. 

21. Bremsregler nach Anspruch 19, dadurch gekennzeichnet, daB das Uber- 
druckventil als funktionskonforme Baueinheit ausgebildet auf dem Kolben 
(2) angeordnet ist. 

22. Bremsregler nach Anspruch 19, dadurch gekennzeichnet, daB das Ventil- 
gehause (66) des Uberdruckventils einstuckig mit dem Kolben (2) ausgebil- 
det 1st. 

23. Bremsregler nach Anspruch 19 bis 22, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Bremsregler im Zylinderraum (15), zwischen Kolben (2) und Zyl inderdeckel 
(36), mit einem Formelement (68) fur den Volumenausgleich zwischen Kolben 
(2) und Zylinder (1) versehen ist. 

24. Bremsregler nach Anspruch 23, dadurch gekennzeichnet, daB das Form- 
element (68), rohrformig ausgebildet, auf der Kolbenstange (3) verschieb- 
bar gelagert ist. 
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25. Bremsregler nach Anspruch 23 und 24, dadurch gekennzelchnet, daB das 
Formelement (68) aus einem aufschaumbaren Werkstoff hergestellt ist, 

26. Bremsregler nach Anspruch 1 bis 25, dadurch gekennzeichnet, daB zwi- 
schen der Zylinderlnnenwandung (13) und der Kolbenstange (3) dem Zyllnder- 
deckel (36) benachbart eine Stangendlchtung (67) ortsfest angeordnet 1st. 

27. Bremsregler nach Anspruch 1 bis 26, dadurch gekennzeichnet* daB zur 
einseitigen mittelbaren Betatigung des Kolbens (2), zum Herauszlehen der 
Kolbenstange (3) aus dem Zyllnder (1), am frelen Ende der Kolbenstange 
(3) ein ferromagnetlsch beaufschlagbarer Dauermagnet (7) kraftschlusslg 
angeordnet 1st. 

28. Bremsregler nach Anspruch 1 b1s 26, dadurch gekennzelchnet, daB zur 
einseitigen mittelbaren Betatigung des Kolbens (2), zum Herauszlehen der 
Kolbenstange (3) aus dem Zyllnder (1), eine koaxlal zur Kolbenstange (3) 
angeordnete. auf die Kolbenstange (3) wirksame Ruckstellfeder (22) vorge- 
sehen 1st. 

29. Bremsregler nach Anspruch 1 bis 26, dadurch gekennzelchnet, daB zur 
einseitigen mittelbaren axialen Betatigung des Kolbens (2), 1m Zylinder- 
raum (16) eine zum Kolben (2) koaxlal verlaufende RUckstellfeder (32) 
vorgesehen 1st. 

30. Bremsregler nach Anspruch 29, dadurch gekennzelchnet, daB die Riick- 
stellfeder (32) zylinderbodenseltig auf einem, auf dem Zyllnderboden (6) 
einseitig angeordneten, Zapfen (33) und kolbenseitig In einer einseitigen 
Bohrung (45) im Kolben (2) bzw. der Kolbenstange (3) verlaufend angeord- 
net 1st. 

31. Bremsregler nach Anspruch 29 und 30, dadurch gekennzelchnet, daB der 
AuBendurchmesser des Zapfens (33) zusammen mit der axial verschiebbaren 
Ruckstellfeder (32) zum Innendurchmesser der Bohrung (45) derart zueln- 
ander beroessen sind, daB belm Eingrlff des Zapfens (33) zusammen mit der 
Ruckstellfeder (32) In der Bohrung (45) ein kleinstmogl Iches Restdamp- 
fungsmedlumvo lumen gebildet wird. 
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32. Bremsregler nach Anspruch 1 bis 5, dadurch gekennzelchnet, daB koax- 
1a1 zuffl Kolben (2), vom Zylinderboden (18) ausgehend, e1ne einseitige, 
zyllnderortsfeste, Ventilnadel (29) vorgesehen ist, und daB die Ventil- 
nadel (29) in eine einseitige Ventilbohrung (30) im Kolben (2) und der 
Kolbenstange (3) hinreichend formschlussig eingreift. 

33. Bremsregler nach Anspruch 32, dadurch gekennzeichnet, daB im Kolben 
(2) bzw. In der Kolbenstange (3) eine in den Zylinderraum (16) miindende 
Entluftungsbohrung (31) vorgesehen ist. 

34. Bremsregler nach Anspruch 32 und 33. dadurch gekennzeichnet, daB 
sich zum Abbau eines Uberdrucks im Zylinderraum (16) der AuBendurchmesser 
der Ventilnadel (29) zum Zylinderboden (18) hin verlaufend verkleinert. 

35. Bremsregler nach Anspruch 1 bis 34, dadurch gekennzeichnet. daB im 
Deckelbereich (37) des Zylinders (1), um die Kolbenstange (3) wirksam, 
ein Dichtflansch (38) vorgesehen ist, dessen Flanschlippe nach auBen 
gerichtet ist. 

36. Bremsregler nach einem der Anspriiche 1 bis 35, dadurch gekennzeichnet, 
daB sich der Innendurchmesser des Zylinders (1) ausgehend vom vordersei- 
tigen Deckelbereich (37) hin zum Zylinderboden (6) koaxial verlaufend im 
Durchmesser vergroBert. 

37. Bremsregler nach Anspruch 1 bis 36, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Querschnitt des Kolbens (2) und entsprechend der Querschnitt der Zylinder- 
innenwandung (13) oval oder vieleckig bzw. polygonal ausgebildet 1st. 

38. Bremsregler nach Anspruch 1 bis 37, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Kolbenstange (3) auBerhalb des Zylinders (1) mit einem koaxial verlaufen- 
den axial zusammen- bzw. auseinanderziehbaren Rollmembrane (47) luftdicht 
ummantelt ist. 

39. Bremsregler nach einem der Anspriiche 1 bis 38, dadurch gekennzeichnet, 
daB an der Zylinderinnenwandung (13) mindestens eine vom Zylinderboden 
(18) axial verlaufend ausgehende Abstromrille (17, 17.1) vorgesehen ist. 
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Fig. 20 
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Fig. 38 
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